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Allgemeines

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Umgebungslarm, verursacht durch StraRen-, Schienen- und Flugverkehr sowie
Gewerbe ist eines der grofRten Umweltprobleme unserer Zeit. Ein Grof3teil der deutschen
Bevolkerung, so auch viele Einwohner und Einwohnerinnen von Magdala fiihlen sich

durch Larm belastigt oder gestort.

Hohe Larmbelastungen stellen jedoch nicht nur eine Minderung der Lebensqualitat dar,
sondern bergen dartber hinaus auch gesundheitliche Risiken. Wichtige Zielstellungen
der Umweltplanung sind deshalb die Reduzierung der bestehenden Larmbelastungen

und der Schutz derzeit ruhiger Gebiete vor neuer bzw. zusatzlicher Verlarmung.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (2021) ! wurde 2002 erstmalig ein europaweit
einheitliches Konzept zur Erfassung, Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
beschlossen. Durch die nationale Umsetzung 2 in Form der Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ((BImSchG (2021)) 2 wurde in den Jahren 2005 bis 2006 fur
alle Gemeinden in Deutschland die gesetzliche Grundlage fir eine zielgerichtete

Larmaktionsplanung geschaffen.

In der ersten Stufe der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie im Jahr 2008
wurden bundesweit alle Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als 6 Mio. Kfz/Jahr (ca. 16.440 Kfz/24 h) betrachtet. Die zweite und die dritte Stufe im
Jahr 2013 und 2018 sowie die aktuelle, vierte Stufe der
Larmkartierung/Larmaktionsplanung 2022/2024 umfasst die Analyse und Bewertung
aller HauptverkehrsstraRen miteinem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr
(ca. 8.220 Kfz/24 h).

In der Stadt Magdala wird dieser Schwellwert auf der Bundesautobahn A 4 tiberschritten.
Zielstellung des Larmaktionsplanes ist es, fur die Konfliktbereiche innerhalb der
untersuchten Stralenziige Larmminderungsstrategien zu erarbeiten, auf deren Basis

konkrete MalRnahmen geplant und durchgefihrt werden kénnen.

Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlamentsund des Rates Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 29.07.2021

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsléarm
vom 24.06.2005

Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschtterungen
und ahnliche Vorgénge (Bundes- Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15.03.1974 in der Neufassung
vom 17.05.2013, zuletzt gedndert am 26.07.2023

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Juli 2024
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1.2

Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie  verfolgt das Ziel, die Belastungen durch
Umgebungslarm europaweit einheitlich zu erfassen sowie schadliche Auswirkungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Zu
diesem Zweck sind im 5-Jahres-Turnus 1 Larmkarten zur Dokumentation der Belastung
zu erstellen, die Offentlichkeit zu beteiligen sowie anschlieRend geeignete MaRnahmen
zur Larmminderung in Larmaktionsplanen zu erarbeiten. Fir die 4. Stufe wurde ein Jahr

zusatzlich gewahrt.

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht
Uberfuhrt. Die neu in das BImSchG eingefiigten 88 47a-f verpflichten das Erfassen der
Larmbelastungen der wesentlichen Larmquellen (HauptverkehrsstralRen,
Haupteisenbahnstrecken und  Grof¥flughafen) sowie das  Aufstellen  von

Larmaktionsplanen in den betroffenen Gebieten. Die Bearbeitung erfolgt stufenweise.

Die vorgegebenen einheitlichen europaischen Standards zur Larmkartierung sind in der

Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) geregelt.

! Mitder Verordnung (EU) 2019/1010 wurde der Zeitraum um ein Jahr verlangert, deshalb sind es einmalig sechs
Jahre.

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Juli 2024
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1.3

Tab. 1: Stufen und Fristen der Larmkartierung/Larmaktionsplanung

Larmkarten | Larmaktionsplane

Stufe Untersuchungsumfang bis bis

Hauptverkehrsstral3en
> 6 Mio. Kfz/Jahr (16.440 Kfz/Tag)

Haupteisenbahnstrecken
Stufe 1 > 60.000 Ziige/Jahr (164 Zuge/Tag)

(abgeschlossen) | Ballungsraume 30.06.2007 18.07.2008
> 250.000 Einwohner

GroR3flughéafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr
(137 Bewegungen am Tag)

Hauptverkehrsstral3en
> 3 Mio. Kfz/Jahr (8.220 Kfz/Tag)

Haupteisenbahnstrecken
> 30.000 zuge/Jahr (82 Zuge/Tag)

Stufe 2

(abgeschlossen) | Ballungsraume
> 100.000 Einwohner

30.06.2012 18.07.2013

GrolR3flughéafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr
(137 Bewegungen am Tag)

Stufe 3

analog Stufe 2 30.06.2017 18.07.2018
(abgeschlossen)

Stufe 4

analog Stufe 2 und 3 30.06.2022 18.07.2024
(aktuell)

Geltende Grenzwerte

Fur den  StralRenverkehrslarm existieren  europaweit  keine  einheitlichen
Beurteilungsmal3stdbe. Bei den nationalen Normen wird unterschieden in die
Larmvorsorge beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraRen und die

Larmsanierung an bereits vorhandenen Stral3en.

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Juli 2024
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Tab. 2: Nationale Bewertungsmalf3stidbe Stra3enverkehrslarm

Bewertungsmal3stabe in dB(A)
16. BImSchV 1 VLarmSchR 97 2

(Larmvorsorge) (Larmsanierung)
CEbIEENZn Tag Nacht Tag Nacht
Krankenhéauser, Schulen,
Kurheime, Altenheime 57 a7 64 54
Rel_ne_und allgeme.me Wohngebiete, 59 49 64 54
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54 66 56
Gewerbegebiete 69 59 72 62

Rechtsverbindliche Regelungen gelten nur fir die Larmvorsorge. Im Rahmen des
Neubaus oder der wesentlichen Anderung von StraBen haben die Anwohner einen
Anspruch auf die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Im
Zusammenhang mit der L&rmsanierung an bereits vorhandenen Stral3en existieren
keine rechtsverbindlichen Normen. LarmschutzmalBnahmen werden als freiwilige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt. Als
Bewertungsmal3stab  werden die Sanierungsgrenzwerte  der VLarmSchR 97
herangezogen. Durch ein Schreiben des BMVI® vom 27.07.2020 wurden diese Werte
zwischenzeitlich um jeweils 3 dB(A) abgesenkt. Diese Absenkung ist in Tabelle 2 bereits
berlicksichtigt.

Die Richtlinie fur stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm# lehnt sich an die Grundsatze der VLarmSchR97 an und weist die in Tabelle 2
dargestellten Werte als Orientierungshilfe fir die StralRenverkehrsbehtérden zur
Entscheidung Uber stralRenverkehrsrechtliche Maflinahmen (Regelungen durch

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) aus.

Die BewertungsmafRstdbe der aktuellen Stufe basieren auf dem europaweit einheitlichen

Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm (CNOSSOS-EU 5).

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt gedndert am 04.11.2020

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes
(Verkehrslarmschutzrichtlinien - VLarmSchR 97) vom 02.06.1997
aktualisierte Ausldsewerte: August 2020

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Schreiben an die Obersten StraRenbaubehdrden der Lander (Az.: StB 13/7144.2/01/3277650) vom 27.07.2020

Richtlinien fir stralBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

Common Noise Assessment Methods — Européische Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Juli 2024



Larmaktionsplan Magdala - Hauptverkehrsstralen (Stufe 4) Seite 10

1.4

1.5

Ausldsewerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Immissionswerte/Auslosewerte vor, ab
deren Uberschreitung die Priifung geeigneter LarmminderungsmaRnahmen erforderlich
ist. Die einzelnen Stadte und Gemeinden konnen in Abhé&ngigkeit ihrer spezifischen
Randbedingungen eigene Auslosewerte definieren. Das Umweltbundesamt hat jedoch
Auslosekriterien zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen und zur Minderung

bzw. Vermeidung erheblicher Beldstigungen vorgeschlagen.

Tab. 3: Vorschlag Auslosekriterien (Quelle: Umweltbundesamt)

Umwelthandlungsziel Zeitraum Lpben L night

\c/;eersmuﬁgr?gi?s\ég?ahr dung kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
'E\a"e"l‘gset’ig’l:‘r?gder erheblichen mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
\é:[énsﬁg{:‘:g von erheblicher langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Die Stadt Magdala orientiert sich an den Empfehlungen des Umweltbundesamtes und
hat mit dem Ziel der Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen fir die

Larmaktionsplanung der HauptverkehrsstraRen der Stufe 4 die Auslosewerte

Loen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A)

gewahlt. FUr StralRenabschnitte, an denen einer der Auslosewerte Uberschritten wird,

sind Larmminderungsmaflinahmen zu untersuchen.

Die Auslosewerte dienen ausschlie3lich als Schwellwerte im Zusammenhang mit der
Larmkartierung/Larmaktionsplanung und entfalten keine normative Bindungswirkung fir
die planerische Abwagung bei anderen Planungen, beispielsweise bei StralRen- oder

Bauleitplanungen.

Zustandigkeiten
Die Stadt Magdala liegt im Suden des Landkreises Weimarer Land in Thiringen. Das

Gebiet umfasst eine Flache von ca. 20,58 km2 und hat ca. 1.972 Einwohner.

Zustandige Behorde fir die Larmaktionsplanung der HauptverkehrsstralRen der Stufe 4

der Stadt Magdala ist

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Juli 2024
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Stadt/Gemeinde Verwaltungsgemeinschaft Mellingen
Gemeindeschlussel 160 71 056

Ansprechpartner Bauamt, Hr. Liebetrau

Adresse Karl-Alexander-Str. 134a, 99441 Mellingen
Telefon (036453) 80350

E-Mail info@vgem-mellingen.de

Internetadresse https://www.vgem-mellingen.de/

Fur die konkrete Umsetzung der LarmminderungsmalBnahmen ist die
Verwaltungsgemeinschaft Mellingen nur zum Teil eigenverantwortlich, da hierflr in der
Regel das Einvernehmen mit anderen zustandigen Behdrden, insbesondere der

StralRenverkehrsbehérde hergestellt werden muss.

2 Larmkartierung

2.1  Hauptlarmquellen und Kartierungsumfang
Die Larmkartierung fur die Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen
> 3 Mio. Kfz/Jahr (8.220 Kfz/24 h) wurden im Jahr 2022 durch das Thiringer Landesamt
fur Umwelt, Bergbau und Naturschutz (TLUBN) im Zusammenwirken mit den betroffenen

Kommunen vorgenommen.

In Magdala wurde folgende Stral3e bzw. Stral3enabschnitte mit einer durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke (DTV in Kfz/24h) einschliellich des Anteils an den

Fahrzeugklassen 2 (mittelschwere Fahrzeuge) und 3 (schwere Fahrzeuge) kartiert:

Tab. 4: kartierte Hauptverkehrsstra3en

o7V FK* 2 / 3[%]
StralRe Abschnitt
[Kfz/24 h] | Tag |Abend | Nacht
westl. AS Magdala 5g.958 | 38/ | 371 | 7.9
< 132 | 129 | 283
<
m
<
m
6stl. AS Magdala 59508 | 36/ | 35 | 7.6/
129 | 126 | 27,7

*Fahrzeugklasse 2-mittelschwere und 3-schwere Fahrzeug - nach BUB 1 (Tabelle 2.2)

! Berechnungsmethode fur den Umgebungslarmvonbodennahen Quellen (Straen, Schienenwege, Industrie und

Gewerbe) vom 07.09.2021

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Juli 2024
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Abb. 1: Ubersicht kartierter Stra3en

Bei der A4 handelt es sich um einen umgesetzten Stral3enausbau (wesentliche
Anderung), fur den bereits LarmschutzmaRnahmen im Rahmen der Larmvorsorge (mit
den in Abschnitt 1.3 aufgefiihrten, niedrigeren Immissionsgrenzwerten) untersucht und
umgesetzt wurden (Larmschutzwande, Larmschutzwaélle). Da die aktuelle Kartierung
jedoch ergeben hat, dass im sidlichen und noérdlichen Ausstrahlungsbereich der
Autobahn mehrfache Uberschreitungen der Auslésewerte Lpen/Lnight= 65/55 dB(A) an
Wohngebauden auftreten, wird die A 4 in der 4. Stufe der Larmaktionsplanung weiter

betrachtet.

Mit ca. 1.972 Einwohnern erflllt Magdala nicht die Kriterien eines Ballungsraumes.

AulRerdem verflgt die Stadt Uber keinen Grof3flughafen.

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Juli 2024
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2.2

Berechnungsgrundlagen

Die schalltechnischen Berechnungen im Zusammenhang mit der Larmkartierung
basieren auf dem bundeseinheitlichen Berechnungsverfahren der 34. BImSchV 1 den
Berechnungsmethoden fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en,
Schienenwegen, Industrie und Gewerbe) (BUB). Das Berechnungsverfahren
berlicksichtigt neben der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) auch die
Fahrzeuggeschwindigkeit, den Anteil der mittelschweren- und schweren-Fahrzeuge
>3,5t, verschiedene StralRenoberflachen, Stralenneigungen sowie klnstliche und

natUrliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg.

Die Larmbelastungen werden getrennt fir die Zeitbereiche Tag (Lpay 6.00 bis 18.00 Uhr),
Abend (Levening 18.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (Lnight 22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt. Aus
diesen drei Zeitbereichen wird zusatzlich ein Tag-Abend-Nacht-Index (Loen Uber 24 h)
gebildet. MaRgebend fir die Larmkartierung/Larmaktionsplanung sind die Indizes Lopen
und Lnight. Die Bewertung der Larmbelastungen erfolgt Gber das dem menschlichen

Gehor angepasste A-bewertete Dezibel (dB(A)).

Fur die Berechnung der Schallausbreitung wurde ein dreidimensionales, digitales
Rechenmodell mit Hilfe des Programmsystems SoundPLAN 9.0 erstellt. Grundlage der
Modellerstellung waren aktuelle Erhebungen zu Gebéudedaten wie Wohnhauser,
Schulen, Krankenhduser sowie die Anzahl der Einwohner pro Wohngebaude (TLUBN),
das Digitale Gelandemodell (DGM) fir Magdala, die Verkehrsdaten des
Verkehrsmodells Thiringen (Analyse 2019) und die StraRendaten einschlieBlich der
zulassigen Geschwindigkeiten, Langsneigungen, Stral3enoberflachen, LSA-

Kreuzungen, Kreisverkehre.

' vVierunddreiRigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verordnung uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006, zuletzt gedndert am 28.05.2021

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Juli 2024
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Abb. 2: Ausschnitt Rechenmodell Magdala

2.3 Betroffenheiten

2.3.1 Larmbelastete Flachen
Die Ermittlung der larmbelasteten Flachen fir die einzelnen Zeitbereiche erfolgte durch
die Berechnung flachendeckender Rasterlarmkarten in 4 m Héhe Uber dem Gelande.
Die ermittelte Verlarmung der Flachen im Einwirkungsbereich der HauptverkehrsstralRen
der Stufe 4 ist, getrennt fir die Zeitbereiche Lpen und Lnight in den Larmkarten in
Anhang 1 in Form von Isophonen (Linien gleichen Schalldruckes) in 5-dB(A)-Schritten
dargestellt. Die larmbelasteten Flachen verteilen sich auf die einzelnen Zeit- und

Pegelbereiche wie folgt:

INVER - Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Juli 2024
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2.3.2
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Abb. 3: Larmbelastete Flachen

Im Zeitbereich Loen (24 Stunden) sind im Verhaltnis zur gesamten Flache der Stadt
Magdala (20,58 km2) ca. 10,64 km2 (51,7 %) mit Larmpegeln > 55 dB(A) belastet.
Larmpegel oberhalb des Auslosewertes 65 dB(A) sind auf einer Flache von ca. 4,35 km?2

(21,1 Prozent) zu verzeichnen.

Im Zeitbereich Lnight (Nacht) sind ca. 5,66 km2 (27,5 Prozent der Flache) mit Larmpegeln
oberhalb des Auslésewertes 55 dB(A) belastet.

Larmbelastete Einwohner
Zusatzlich zu den flachendeckenden Larmberechnungen wurden an den einzelnen
Fassaden von Wohngebauden Fassadenpegel gemal BEB! ermittelt. Fassadenpegel

werden nur flr die Gebaude berechnet, in denen mindestens ein Einwohner gemeldet ist.

Fur die Ermittlung der Belastungssituation der Einwohner im Einwirkungsbereich der
HauptverkehrsstralBen der Stufe 4 wurden die Ergebnisse durch eine geb&dudescharfe
Verknipfung der Zahl der Einwohner mit den in 4 m HO6he berechneten

Immissionspegeln erzielt. Hierbei wird in der BEB das Median-Verfahren angewandt.

! Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)
vom 28.12.20218, zuletzt geédndert am 07.09.2021

INVER —
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Das Median-Verfahren sieht analog dem Verfahren zur Gleichverteilung vor, dass die
Larmbelastung fur alle, gleichmaRig um das Gebdude verteilten Fassadenpunkte,
berechnet wird. Von diesen Pegeln wird der Median-Wert gebildet und die leisere Halfte
der Berechnungspunkte verworfen. Die Gesamtzahl der Einwohner des Gebaudes
werden gleichmaRig auf die verbliebene lautere Halfte der Berechnungspunkte verteilt.
Bei einer ungeraden Anzahl von Fassadenpunkten wird der leiseste Punkt vor der
Bildung des Median-Wertes verworfen. Die Einwohner verteilen sich auf die einzelnen

Zeit- und Pegelbereiche wie folgt:

600
500 -
400 1
@
c
<
o 300 -
2
c
[}
< 200 +
N
c
<
100
. 1 L [
LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LNight | LNight | LNight | LNight | LNight
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70- 74 >75 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 > 70
Einwohner| 566 143 5 0 0 213 63 0 0 0

Zeit-/Pegelbereiche

Abb. 4: Larmbelastete Einwohner

Im Zeitbereich Loen (24 Stunden) sind ca. 5 Einwohner Larmbelastungen oberhalb des
Auslosewertes 65 dB(A)  ausgesetzt. Im  Verhdltnis zu den insgesamt
ca. 1.972 Einwohnern der Stadt Magdala entspricht dies einem Anteil von

ca. 0,3 Prozent.

Im Zeitbereich Lnight (Nacht) sind fur ca. 63 Einwohner Larmbelastungen oberhalb des
Auslosewertes 55 dB(A) zu verzeichnen. Dies entspricht ca. 3,2 Prozent aller

Einwohner.

Die straBen- und abschnittsbezogene Auswertung der Uber die Auslosewerte
Loen/Lnight = 65/55 dB(A) hinaus betroffenen Einwohner ist der Dokumentation im

Anhang 3 zu entnehmen.
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2.3.3

234

Larmbelastete Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Da hinsichtlich der Aufteilung der Wohnungen keine projektspezifischen Angaben
vorliegen, wurde die Anzahl der Wohnungen pauschal nach BEB mit 2,1 Einwohner pro
Wohnung bestimmt. Die Verlarmung der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

verteilt sich auf die malRgebenden Pegelbereiche im Zeitbereich Loen wie folgt:

Tab. 5: Larmbelastete Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Loen in dB(A) Wohnungen Schulen Krankenhauser
> 55 dB(A) 340 - -
> 65 dB(A) 2 - -
> 75 dB(A) 0 - -

Zudem wurden erstmalig in der Larmkartierung statistische Daten nach der
Bewertungsmethode des Anhangs Il der Richtlinie (EU) 2020/367 1 Uber die geschatzte
Anzahl der Félle ischamischer Herzkrankheiten (IHD), starker Larmbelastigung (HA) und
starker Schlafstérung (HSD) ermittelt. Dabei erfolgten die Angaben (geschéatzte Zahl der
Féalle) der ischdmischen Herzkrankheiten und starken Beléstigung fir die Pegelbereiche
des Tag-Abend-Nacht-Index Lpen. Die Angaben der starken Schlafstorungen erfolgten
for den Nacht-Index Lnight. Die statistischen Daten fur die Stadt Magdala verteilen sich

wie folgt:

Tab. 6: geschéatzte Zahl der Falle ischédmischer Herzkrankheiten, starker Beldstigung sowie
starker Schlafstérungen

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
0 43 13

Die tatsachliche Anzahl realer Falle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht

abgebildet.

Larmkennziffern
Eine zusatzliche, geeignete KenngroRe zur Bewertung der L&rmsituation ist die
Larmkennziffer (LKZ), die Larmbelastungen (Pegel) und Betroffenheiten (Einwohner) in

einer Zahl zusammenfihrt. Die Larmkennziffer wird fir jedes Wohnhaus separat ermittelt

! Richtlinie (EU) 2020/367 der Kommission vom 4. Mérz zur Anderung des Anhang lll der Richtlinie 2002/49/EG des
Européischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Festlegung von Methoden zur Bewertung der
gesundheitsschadlichen Auswirkungen von Umgebungslarm
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2.3.5

und berechnet sich aus der Uberschreitung des Auslosewertes multipliziert mit der

Einwohneranzahl des Gebé&audes.

LKZ tacinacht = Summe [Betroffene*(Fassadenpegel — Auslosewert taginachi)]

Je hoher die Larmkennziffern, desto hoher die Larmbelastungen und/oder die
Betroffenheiten. Hohe L&armkennziffern treten somit immer dort auf, wo hohe
Einwohnerdichten und hohe Larmpegel zusammentreffen. So weisen beispielsweise die
Kombinationen 150 Einwohner mit 1 dB(A) Uberschreitung, 30 Einwohner mit 5 dB(A)
Uberschreitung und 10 Einwohner mit 15 dB(A) Uberschreitung die gleiche
Larmkennziffer auf. Bei Pegeln unterhalb der Auslosewerte betragt die Larmkennziffer
Null. Auf Grund der unterschiedlichen Auslosewerte werden die Larmkennziffern

getrennt fir die Zeitbereiche Lpen und Lnight ermittelt.

Die Larmkennziffern eines StralRenabschnittes errechnen sich durch Addition der
Larmkennziffern der einzelnen Wohnhauser innerhalb des Teilbereiches. Die
Larmkennziffern fur die gesamte Gemeinde werden durch Addition der LArmkennziffern

der einzelnen Stral3enabschnitte gebildet.

Fir das Stadtgebiet Magdala ergeben sich folgende Larmkennziffern:

Loen > 65 dB(A) 3

Lnight > 55 dB(A) 195
| |

| | | | | | |
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Larmkennziffer

Abb. 5: Larmkennziffern Stadtgebiet Magdala

Die Larmkennziffern der untersuchten StralRe sind in Anhang 3 dokumentiert.

Konfliktpotentiale
Die Schallberechnungen haben ergeben, dass die Auslosewerte an der A4

Uberschritten werden.

Fur die Ermittlung der Larmschwerpunkte, das heildt, der Bereiche, wo die héchsten
Pegel mit den meisten Einwohnern zusammentreffen, wurden zusatzliche Hotspot-

Berechnungen durchgefihrt. Hierfir wurde das gesamte Stadtgebiet in ein 10 x 10 m
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Raster eingeteilt. Fir jede einzelne Rasterzelle erfolgte anschlieBend eine Auswertung,
wie viele Einwohner im Umkreis von 100 Meter Uber die Auslosewerte hinaus durch Larm
betroffen sind. Anschlie@end wurden die betroffenen Einwohner auf “"Einwohner/km?2"
normiert. Die Berechnungen (siehe Hotspotkarten in Anhang 2.1 und 2.2) haben

ergeben:

Das starkste Konfliktpotential ist im Ortsteil Maina. In dem Bereich (stdlich der
Autobahn) sind ca. 49 Einwohner mit Pegeln von bis zu Lopen/Lnight = 65,7/58,0dB(A)

belastet.

Larmaktionsplanung

Planungsgrundsatze
Ziel der Larmaktionsplanung ist die Erarbeitung von konkreten Handlungsansatzen und
MinderungsmafRnahmen zur Vermeidung/Verminderung der Larmbelastungen und

damit zur Konfliktreduzierung in den kritischen Stral3enztigen.

Im Vordergrund steht die Minderung des Umgebungslarms, d.h. der Larmbelastungen
im AufR3enbereich. Geschitzt werden soll der gesamte Aufenthaltsraum der Bevolkerung
einschliellich des Wohnumfeldes. Die Strategie der Larmaktionsplanung setzt daher auf
Vorbeugung und Sanierung an der Larmquelle. Ideal wére die Minderung unmittelbar
am Kraftfahrzeug selbst (Antrieb, Reifen). Derartige technische Maflinahmen an den
Fahrzeugen sind jedoch nur langfristig Gber EU-Regelungen und nationale Vorschriften

umsetzbar.

Fur den StralRenverkehrslarm steht dariiber hinaus eine Vielzahl von Larmminderungs-

strategien zur Verfligung:

Tab. 7: LarmminderungsmalRnahmen (Quelle: SilentCity Handbuch, Umweltbundesamt)

Strategie Mogliche MaRBnahmen auf kommunaler Ebene (StralRenverkehr)
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen

von Kfz- Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale

Emissionen Einkaufsmoglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstéadte, z. B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilita&tsmanagement
und stadtische Mobilitétszentralen

Reduzierung des Lkw-Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitétskonzepte, z. B. Car Sharing und
Leihfahrrader
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Strategie Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StralRenverkehr)
Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieBung, hohe Taktdichten,
OPNV-Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verknipfung
des OPNV untereinander mit anderen Verkehrstragern

Vermeidung Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption,

von Kfz- Radfahrstreifen/Schutzstreifen/Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen,

Emissionen Bike + Ride, Wegweisung flr Alltags- und touristischen Radverkehr

Foérderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an Hauptstra3en,
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und Entwéasserung,
Absenkung der Birgersteigkanten

Minderung der
Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StralRenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen, Beseitigung von Wissens- und Informationsdefiziten

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten
Fahrbahnbelagen, Einsatz von besonders leisten Fahrbahnbelagen (vor
allem auR3erorts), Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von
Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch Begleitmal3nahmen
(Kontrolle, bauliche oder organisatorische verkehrsberuhigende
Maf3nahmen)

Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen
bei niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement
(Be- und Entladezonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschéfts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Strallenraumes: groRerer Abstand
zwischen Larmqguelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte
Gestaltung, Fahrbahnverengung, Querungsmdglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: Trennung
unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen,
Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen,
stral3enabgewandte Anordnung sensibler Nutzungen, larmoptimierte
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung
und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines leistungsféhigen Stralenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche,
Tempo-30-Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw-Routennetze: Bindelung auf larmunempfindliche Routen

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z. B Lkw) und/oder zu
bestimmten Zeiten (z. B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértnerampein,
Einbahnstral3en, Abbiegeverbote, Leitsysteme

in Einzelféllen ggf. auch StraRenneubau: Ortsumfahrung,
innerortliche Strallennetzergénzung

Schallschutz

SchlieRen von Bauliicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwéande, -walle
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Strategie Mogliche MaRBnahmen auf kommunaler Ebene (StralRenverkehr)

Passiver Schallschutz: Identifizierung der hochstbelasteten Bereiche fur
geforderte Schallschutzfenster-Programme

Mit derartigen MalRnahmen lassen sich beispielhaft folgende Pegelminderungen

erreichen:
Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung = minimale Reduzierung
einer schadhaften Asphaltdecke) maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pfiaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(zB. LOASD)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen Stralle
und Hauswand (15 statt 12 m)

Reduzierung um ... dB(A)

Abb. 6: Larmminderungspotentiale (Quelle:http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
laermaktionsplanung/massnahmen_welche/index.php)

3.2 Untersuchte L&rmminderungsmalRnahmen

3.2.1 Allgemeines
Im Rahmen der aktuellen Larmkartierung der Hauptverkehrsstralen der Stufe 4 wurden
nicht unerhebliche Larmbelastungen und Betroffenheiten nachgewiesen, so dass aktive
LarmschutzmalRnahmen (an den Stral3en) bzw. passive SchallschutzmaRnahmen (an

den Gebauden) sinnvoll bzw. erforderlich sind.
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Hierfir wurden zunéchst die erreichbaren Minderungen der Pegel und Betroffenheiten
durch larmmindernde  Strafenoberflachen  und Geschwindigkeitsreduzierungen
ermittelt. Parallel dazu wurde der Umfang passiver SchallschutzmalBnahmen
(Schallschutzfenster, Schalldammlufter usw.) far  verbleibende, erhohte

Larmbelastungen abgeschétzt.

Mit den untersuchten EinzelmafRnahmen kdnnen die Auslésewerte auf Grund der hohen
Ausgangspegel nicht vollstandig eingehalten werden (s. Kap. 3.2.2 bis 3.2.5). Durch die
Kombination mehrerer MalRnahmen lasst sich eine héhere Wirkung im Hinblick auf die

Reduzierung der Larmpegel und der Betroffenheiten erzielen (s. Anhang 3).

Uber die konkret realisierbaren SchallschutzmalRnahmen hinaus verfolgt Magdala auch
langfristige Larmminderungsstrategien, wie beispielsweise die Forderung des OPNV
oder des Radverkehrs. Die damit verbundenen Larmminderungseffekte lassen sich
jedoch zahlenmaRig nicht nachweisen bzw. abschatzen. Die Wirkung derartiger
MafRnahmen (zum Beispiel die Reduzierung des motorisierten Verkehrs) kann erst zu
einem spateren Zeitpunkt, beispielsweise im Rahmen der turnusméRigen Aktualisierung

des Larmaktionsplanes in 5 Jahren, bewertet werden.

Fur die Einschatzung der Realisierbarkeit der LarmminderungsmalRnahmen ist eine
Kostenschatzung sinnvoll bzw. erforderlich. Bei der Ermittlung der Kosten fir die

einzelnen MalRnahmen wurde von folgenden Ansatzen ausgegangen:

Fur den Ersatz der StralRenoberflache (Deckensanierung) fallen Kosten in einer Héhe
von 35 €/m2 an.

Die Kosten fir die Beschilderung von Geschwindigkeitsbegrenzungen werden auf ca.
250 €/Verkehrsschild geschatzt. Dabei ist zu beachten, dass erhebliche Folgekosten,
beispielsweise fir die Neu-Koordinierung von Lichtsignalanlagen entstehen kénnen.
Bei den Kosten fir passive SchallschutzmalBnahmen (Schallschutzfenster,
Schalldammlifter) wird pauschal von 2.000 € pro betroffenen Einwohner

ausgegangen.

Die nachfolgend beschriebenen, untersuchten MafRnahmen sowie deren Kosten und
Minderungswirkung (Maximalpegel, betroffene Einwohner, Larmkennziffern) werden im
Anhang 3, getrennt fir die Zeitbereiche 24 Stunden (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefihrt.
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3.2.2

3.2.3

Larmmindernde StralRenoberflache

Auf Grund der hohen Ausgangspegel ist mit larmmindernden Stral3enoberflachen die
komplette Einhaltung der Auslosewerte meist nicht mdglich, dafur werden aber die

besonders lastigen und gesundheitsschédlichen  Spitzenpegel abgebaut. Bei

vollstandiger Umsetzung der larmmindernden Stral3enoberflachen lassen sich im

Stadtgebiet Magdala folgende Minderungspotentiale erzielen:

Tab. 8: Minderungspotentiale larmmindernder Stralenoberflachen

Zeitbereich 24 Stunden Zeitbereich Nacht (Lnight)
(Loen)
EW LKZ HA EW LKZ HSD
Minderungspotential 4 3 8 44 183 4
(80%) | (81%) | (19%) | (70%) (94 %) (31%)

EW — Einwohner
LKZ — Larmkennziffer
HA — geschéatzte Zahl der Falle starker Larmbelastigung

HSD — geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérungen

Durch den Einsatz von larmmindernden Stral3enoberflachen wird eine sehr gute
Larmschutzwirkung erzielt. Die Betroffenheiten im Zeitbereich 24 Stunden (Lpen =
65 dB(A)) werden von 5 Einwohner auf 1 Einwohner reduziert. Die Betroffenheiten im
Zeitbereich Nacht (Lnight = 55 dB(A)) werden von 63 Einwohner auf 19 Einwohner mit
dieser MalRnahme reduziert.

Die Minderungswirkung (Maximalpegel, betroffene Einwohner, Larmkennziffern,
geschatzte Zahl der Félle starker Larmbeldstigung/Schlafstérungen) fir die einzelnen
StraRenabschnitte wird im Anhang 3, getrennt fir die Zeitbereiche 24 Stunden (Lben)

und Nacht (Lnight) aufgefihrt.

Im Rahmen anstehender Deckensanierungen sollte bei den larmtechnisch kritischen

StraBenabschnitten  auf der Autobahn zukinftig auf einen entsprechenden

Belagswechsel geachtet werden.

Geschwindigkeitsreduzierungen A 4

Auf dem Streckenabschnitt entlang der Bundesautobahn innerhalb der Stadtgrenze von

Magdala liegt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit derzeit bei 130 km/h fir Pkw und bei
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80 km/h fur Lkw. Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h fur Pkw lassen
sich Pegelminderungen in GroRenordnungen von bis zu ca. 1,0 dB(A) erzielen. Mit einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h fur Pkw und 60 km/h far Lkw fir den
Zeitbereich Nacht lassen sich Pegelminderungen in GrofRenordnungen von bis zu
ca. 2,0 dB(A) erzielen.

Im Zuge von Bundesautobahnen muss eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit kritisch abgewogen werden, da nicht nur Larmaspekte, sondern
auch andere Belange, wie die Flussigkeit des Verkehrs, die Reisegeschwindigkeiten
usw. zu beachten sind. Die endgiiltige Entscheidung Uber eine Begrenzung der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit obliegt der zustdndigen StraRenverkehrsbhehoérde

(Autobahn GmbH des Bundes im Auftrag des Fernstral3en-Bundesamts (FBA)).

Bei einer Begrenzung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h (fur Pkw Tag

und Nacht) lassen sich folgende Minderungspotentiale erzielen:

Tab. 9: Minderungspotentiale Geschwindigkeitsreduzierung auf A4 (im Bereich Maina und AS
Magdala)* von 130 auf 100 km/h fir Pkw

Zeitbereich 24 Stunden Zeitbereich Nacht (Lnight)
(Lpen)
EW LKZ HA EW LKZ HSD
Minderungspotential 3 1 2 7 151 1
(60%) | (39 %) (5 %) (14 %) (79 %) (8 %)

EW — Einwohner

LKZ — Larmkennziffer

HA — geschatzte Zahl der Falle starker Larmbelastigung

HSD — geschétzte Zahl der Falle starker Schlafstérungen

*(im Bereich des Ortsteils Ottstedt wurde die Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h

fur Pkw nur fir den Zeitbereich Nacht untersucht)

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung wird eine spirbare Larmschutzwirkung erzielt.
Die Betroffenheiten im Zeitbereich 24 Stunden (Loen =65 dB(A)) sinken von 5 Einwohner
auf 2 Einwohner. Im Zeitbereich Nacht (Lnight = 55 dB(A)) sinken die Betroffenheiten von
54 auf 47 Einwohner.

Bei einer Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h fur Pkw

(Nacht) und 60 km/h fur Lkw (Nacht) lassen sich weitere Minderungspotentiale erzielen:
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Tab. 10: Minderungspotentiale Geschwindigkeitsreduzierung von 130/80 auf 80/60 km/h

Pkw/Lkw (Nacht)
Zeitbereich 24 Stunden Zeitbereich Nacht (Lnight)
(Lpen)
EW LKZ HA EW LKZ HSD
Minderungspotential 5 3 9 63 195 10
(100%) | (100%) | (21 %) | (100 %) (100 %) | (77 %)

EW — Einwohner
LKZ — Larmkennziffer
HA — geschatzte Zahl der Falle starker Larmbelastigung

HSD — geschéatzte Zahl der Falle starker Schlafstérungen

Durch die Geschwindigkeitsreduzierung von 130/80 auf 80/60 km/h Pkw/Lkw (Nacht)
wird eine komplette Einhaltung der Auslosewerte fir das Stadtgebiet Magdala erreicht.
Die Minderungswirkung (Maximalpegel, betroffene Einwohner, Larmkennziffern,
geschatzte Zahl der Falle starker Larmbeldstigung/Schlafstérungen) fir die einzelnen
StralRenabschnitte wird im Anhang 3, getrennt fir die Zeitbereiche 24 Stunden (Lben)

und Nacht (Lnight) aufgefihrt.

Passive SchallschutzmalRnahmen

An hoch belasteten Hauptverkehrsstral3en reichen die aktiven
LarmminderungsmalBnahmen meist nicht aus, um die gewiinschten Pegelminderungen

Zu erzielen.

In diesen Féllen sind passive Schallschutzmal3hahmen an den Gebéauden (in der Regel
Schallschutzfenster, Schallddmmlifter) die einzige Mdglichkeit, um wenigstens in den
Innenraumen akzeptable Lebensbedingungen zu erreichen. Auch fur Larmprobleme an
einzelnen, exponiert gelegenen Gebduden kodnnen passive Schallschutzmallhahmen

sinnvoll sein.

Passive SchallschutzmafRnahmen an den Gebauden l6sen nicht das Problem des

Umgebungslarms, insbesondere der Verlarmung der AuRBenwohnbereiche und

Freiflachen und sollten deswegen nur dann eingesetzt werden, wenn die Umsetzung der
in den Abschnitten 3.2.2 bis 3.2.3 aufgefihrten aktiven Minderungsmafnahmen nicht

maoglich ist.
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3.2.5

Die Minderungswirkung (Maximalpegel, betroffene Einwohner, Larmkennziffern,
geschatzte Zahl der Falle starker L&rmbelastigung/Schlafstérungen) fur die
Autobahnabschnitte wird im Anhang 3, getrennt fur die Zeitbereiche 24 Stunden (Lben)

und Nacht (Lnight) aufgefihrt.

MalRnahmenibersicht

Aus den in den Abschnitten 3.2.1 bis 3.2.3 beschriebenen untersuchten
LarmminderungsmalBnahmen werden fur die gepriften StralRenabschnitte im
Stadtgebiet Magdala unter Bertcksichtigung der erreichbaren Minderungswirkung und
der eingeschatzten Realisierungschancen folgende Malnahmen als sinnvoll

angesehen:

MaRBnahmeniibersicht

Stralle Abschnitt
AS Magdala

A4 Maina
Ottstedt

geringe Larmminderungswirkung
mittlere Larmminderungswirkung
hohe Larmminderungswirkung

k | kurzfristige Umsetzung (bis 5 Jahre)

m | mittelfristige Umsetzung (bis 10 Jahre)
I | langfristige Umsetzung (> 10 Jahre)

r | bereits realisiert

Abb. 7: MalRnahmeniibersicht

Fior die BAB A4 ergeben sich durch die einzelnen MalRlhahmen hohe

Larmminderungspotentiale. (s. Anhang 3).

Schutz ruhiger Gebiete
Eine weitere Zielstellung der Larmaktionsplanung besteht nach § 47 d Abs. 2 BImSchG

darin, ruhige Gebiete auszuweisen und diese gegen zunehmenden L&rm zu schitzen.
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Verbindliche Vorgaben fur die Auswahlkriterien und die Festlegung von ruhigen
Gebieten gibt es jedoch nicht.

Durch die hohen Larmbelastungen der Bundesautobahn A 4 ist die Ausweisung ruhiger
Gebiete in der Stadt Magdala nicht maglich.

5 Offentlichkeitsbeteiligung
Die Stadt Magdala hat in der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung im Dezember
2022 den Burgern die Gelegenheit gegeben, sich zur Larmaktionskartierung des TLUBN

zu auBBern. Innerhalb dieses Zeitraumes gingen keine Anregungen ein.

Im Rahmen der aktuellen Larmaktionsplanung wurden flr alle betrachteten StralRen bzw.
StraRenabschnitte Larmminderungsmoglichkeiten untersucht.

Der vorliegende Entwurf der Larmaktionsplanung wird demnéchst in der 2.Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung ausgelegt. Somit haben die Birger der Stadt Magdala die

Gelegenheit sich nun auch zum aktuellen Larmaktionsplan zu aufern.

6 Zusammenfassung und Ausblick
Wahrend des Ausbaus der A 4 auf 6 Fahrstreifen wurden entlang der Autobahnstrecke
im Rahmen der Larmvorsorge (mit den in Abschnitt 1.3 aufgeflihrten, niedrigeren
Immissionsgrenzwerten) Larmschutzwande und Larmschutzwélle auf Hohe der Stadt
Magdala vorgesehen. Da die aktuelle Kartierung jedoch ergeben hat, dass im sidlichen
und nordlichen Ausstrahlungsbereich der Autobahn mehrfache Uberschreitungen der
Auslosewerte Lpen/Lnight= 65/55 dB(A) an Wohngebauden auftreten, wurde die A 4 in

der 4. Stufe der Larmaktionsplanung weiter betrachtet.

Die Auswertung der Larmkartierung hat ergeben, dass die starksten Konfliktpotentiale
im Ortsteil Maina liegen. In dem Bereich (sudlich der Autobahn) sind ca. 49 Einwohner
mit Pegeln von bis zu Loen/Lnight = 65,7/58,0dB(A) belastet.

Die vorliegende Larmaktionsplanung zeigt bauliche und verkehrsorganisatorische
LarmminderungsmalRnahmen auf, mit deren Hilfe eine deutliche Minderung der
Larmbelastungen, teilweise bis zu einer kompletten Einhaltung der Auslosewerte, im

Einwirkungsbereich des betroffenen StralRenzuges mdglich ist. Die starksten Wirkungen
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fur alle Zeitbereiche werden durch die starke Geschwindigkeitsreduzierung von 130/80
auf 80/60 km/h Pkw/Lkw (Nacht) erzielt. Hierdurch wird eine komplette Einhaltung der
Auslosewerte flur das Stadtgebiet Magdala erreicht. Eine ahnliche Wirkung wird durch
eine Kombination von Geschwindigkeitsreduzierungen (auf 100 km/h fir Pkw) und dem

Einsatz von larmmindernden StralRenoberflachen erzielt.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen MafRRnahmen kann nicht auf stadtischer Ebene
erfolgen. Hierflr ist der Dialog mit den zustéandigen Behorden und Planungstragern,
insbesondere der StralBenbauverwaltung und der Stralenverkehrsbehdrde notwendig.
Bei der Diskussion zur Umsetzbarkeit von MaRnahmen durften vor allem Aspekte der
Finanzierbarkeit und Wirtschaftlichkeit im Vordergrund stehen. Da es sich in Magdala

um eine Autobahn handelt, liegt die Baulast beim Bund.

Die Ergebnisse des Larmaktionsplanes sollen bei der Fortschreibung anderer
Planungen (zum  Beispiel Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungsplan)
berlicksichtigt werden, so dass bestehende L&rmbelastungen vermindert und kinftige

vermieden werden.
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